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Planeeringu koostajad

Detailplaneering koostatakse Kohila Vallavalitsuse, Osalhing Rail Baltic Estonia ning
Skepast&Puhkim OU konsultantide koostdds:

Skepast&Puhkim OU

Ivan Gavrilov projektijuht (kuni juuni 2023)

Triin Koorits projektijuht-vastutav planeerija (kutsetunnistus nr 151414)
Evelin Kuusik planeerija

Piret Kikkas VK-projekteerija

Korraldaja

Kohila Vallavalitsus

Huvitatud isik
Rauno Lee vanemprojektijuht, Osalihing Rail Baltic Estonia
Jan-Ander Kaur nooremprojektijuht, Osalhing Rail Baltic Estonia
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Sissejuhatus

Rail Baltica on 1435 mm roopmelaiusega kaherédpmeline elektrifitseeritud rahvusvaheline
kiirraudtee koos kogu selle juurde kuuluva infrastruktuuriga. Kiirraudtee projektkiirus on
rahvusvahelisel reisijateveol 249 km/h, kaubaveol 120 km/h ja kohalikul reisijateveol 200 km/h.
Raudtee projekteeritakse ja ehitatakse (htsetel tehnilistel alustel tdielikus vastavuses
Uleeuroopaliste raudtee koostalitlusvdime tehniliste nduetega vGimaldades reisi- ja kaubarongi
liiklust samal raudteel. Rail Baltica trassi pikkus on ligikaudu 870 kilomeetrit, millest Eesti Vabariigi
territooriumil 213 km. Eestis labib trass Harju-, Rapla- ja Pdrnumaad. Raudtee trassikoridori tapsem
asukoht on maaratletud kehtestatud maakonnaplaneeringutes (Harju-, Rapla-, Parnumaa).

Rail Baltica kohalike peatuste peamine eesmark on rajada raudtee pdhitrassile peatuste vdrgustik,
mis tagab regionaalse (ihendatuse, tugevdab piirkondade konkurentsivéimet ning pakub vdimaluse
valida keskuste vahel liikumiseks kiire, ohutu ja keskkonnasaastlikuma viisi. Regionaalsete rongide
peatused on plaanis rajada 12 erinevasse asukohta.
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DETAILPLANEERINGU KOOSTAMISE EESMARK JA ALUSED

1.1.

Planeeringu eesmark

Detailplaneeringu koostamise eesmark on kinnistu jagamine, sihtotstarvete muutmine ari- ja
transpordimaa sihtotstarbega kinnistute moodustamiseks ning ehitusGiguse méaaramine Rail Baltica
Kohila peatuse ehitamiseks. Lisaks detailplaneeringu kohustuslike hoonete toimimiseks vajalike
ehitiste, sealhulgas tehnovorkude ja -rajatiste ning avalikule teele juurdepaasude vdimaliku asukoha
ja pohimotete maaramine.

1.2,

1.3.

1.4.

Detailplaneeringu koostamise alused

Planeerimisseadus;

riigihalduse ministri 17. oktoobri 2019 maarus nr 50 ,Planeeringu vormistamisele ja
Glesehitusele esitatavad nduded";

31.01.2022 detailplaneeringu algatamise ettepanek;

Kohila Vallavolikogu 26.05.2022 otsus nr 16 ,Rail Baltica Kohila raudteejaama
detailplaneeringu algatamine®.

Detailplaneeringu koostamise liahtedokumendid

Riigihalduse ministri  14.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/43 kehtestatud Rapla
maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine"

Riigihalduse ministri  13.04.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/80 kehtestatud ,Rapla
maakonnaplaneering 2030+"

Rail Baltica Design Guidelines;

Kohila Vallavolikogu 20.07.2006 otsusega nr 86 kehtestatud Kohila valla tldplaneering;
Kohila Vallavolikogu 27.03.2018 otsusega nr 11 algatatud Kohila valla koostatav
dldplaneering;

Kohila Vallavolikogu 25.09.2018 maarusega nr 15 kinnitatud Kohila valla Arengukava 2018-
2025;

Eesti standard EVS 843:2016 ,Linnatanavad";

Eesti standard EVS 939-2:2020 ,Puittaimed haljastuses. Osa 2: Ilupuude ja -p0dsaste
istikute kvaliteedinduded";

muud Eesti Vabariigis kehtivad asjakohased digusaktid, normid, standardid jm nduded.

Planeeringu koostamiseks tehtud uuringud

0OU Geodeesia24 poolt 2022 aprillis koostatud topo-geodeetiline uuring, téd nr 6110-22-1;
Skepast&Puhkim OU poolt juunis 2022 koostatud Rail Baltica kohalikud peatused - Kohila
peatuse liiklusuuring, t66 nr 2021_0096_05;

Kajaja Acoustics OU poolt novembris 2022 koostatud keskkonnamiira hinnang, té6
nr21271-04.

Maves OU poolt novembris 2022 koostatud Rail Baltica Harjumaa, Raplamaa ja Pédrnumaa
kohalike peatuste detailplaneeringute ehitus- ja hiidrogeoloogilised uuringud, t66 nr 22063.

Lisaks on planeeringu koostamisel kasutatud Maa-ameti aluskaarte ja ortofotot.
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OLEMASOLEVA OLUKORRA ISELOOMUSTUS

2.1. Planeeringuala suurus ja selle muutmise ettepanek

Vastavalt Kohila Vallavolikogu 26.05.2022 otsusele nr 16 on planeeringuala suurus ca 19 000 m?2
(1,9 ha) hdlmates osa Toome (31701:001:0428) kinnistust. Vahepeal on labi viidud
maakorralduslikud toimingud ja Toome kinnistust eraldatud 2,85 ha suurune Tallinna-Rapla raudtee
7112 (31701:001:2054) maatksus ning otsusega maaratud planeeringuala on antud arvestamata
tegelikku raudteekompleksi toimimise tagamiseks vajalikku maavajadust.

Vastavalt planeerimisseaduse § 124 Idikele 2 on detailplaneeringu eesmark planeeringualale
ruumilise terviklahenduse loomine ning § 126 Idikele 2 on detailplaneeringu koostamisel kohustuslik
planeeringuala kruntideks jaotamine ja krundi ehitusdiguse maaramine.

Eeltoodust tulenevalt on tehtud ettepanek planeeringuala piiri vdhendamiseks selliselt, et see kulgeks
loogiliselt seoses planeeringu lahendusega. Planeeringuala piiriettepaneku suurus on ca 1,6 ha.
2.2. Olemasolev olukord

Planeeritav ala asub Rapla maakonnas Kohila vallas Urge kiilas Urge tee T2 loodepoolses servas, mis
jaab ligikaudu 1 km kaugusele pohjasuunda 11220 Kernu-Kohila tee ja Harjaoja tee ristmikust.

Joonis 1. Vaade planeeritavale alale (aerofoto, Maa-ameti fotoladu 04.06.2021)
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Tabel 1. Planeeringuga héolmatud maaiiksused

Tallinna-Rapla raudtee 31701:001:2054 28 452 m? Maatulundusmaa 100%
7112%

* QOsaliselt planeeringualasse haaratud maaiksused.

Planeeringualale jéav maaliksus on hoonestamata. Tegemist on tasase reljeefiga pdllumaaga, millel
kdrghaljastus ja tehnovarustus puudub.

2.3. Olemasolevad kitsendused
Planeeringuala jaab maaparandussiisteemi Kohila-Keskuse 2 alale. Planeeringuala servani ulatub

maaparandussiisteemi eesvoolu kaitsevddnd. Lisaks labivad ala Elektrilevi OU-le ning Telia Eesti
AS-le kuuluvad trassid.

31701:001:2053

31701:002:0362 31701:001:0988

[ maaparandushoiu piirangud
B3 ranna wi kalda piirangud
[7] eesvoolu kaitsevosnd
sideehitise kaitsevéond
[ elektripaigaldise kaitsevitnd
 m— | planeeringuala

Joonis 2. Valjavote Maa-ameti kitsenduste kaardilt
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PLANEERINGUALA KONTAKTVOONDI ANALUUS JA
FUNKTSIONAALSED SEOSED

3.1. Kontaktvoondi funktsionaalsed seosed

Kohila kohalik peatus kavandatakse Kohila valda Urge kiilla. Kavandatava kohaliku peatuse ala asub
Kohila alevist lahtuvate teede sOlmpunktis. Vaadeldavat ala piiravad elamu-, maatulundus- ja
transpordimaa kinnistud.

Planeeritava ala vahetu lahedus on veel hoonestamata. Lahimad Uksikud elamud jaavad
kavandatavast peatuse alast ca 100 m kaugusele itta ja loodesse. Lahim uus elamuala on kavandatud
vahetult Kohila kohaliku peatuse korvale. Raudteetrassi koridor labib detailplaneeringutega
kehtestatud elamuarendus alasid.

Planeeritava ala vahetus ldheduses asuvate maalksuste kohta on lahiajal kehtestatud (seisuga
22.05.2024) jargmised detailplaneeringud:

e Kobhila Vallavolikogu 27.12.2006 otsusega nr 115 kehtestatud Kohila alevi Ulejde kvartali
detailplaneering, millega kavandati Ulejde kvartali territooriumile Ghiskondlike hoonete,
korterelamute, arihoonete, haljasalade ja transpordimaade tarbeks kruntide moodustamine
ning kruntide ehitusdiguste, juurdepaadsude ja tehnovarustuse lahendamine.

e Kohila Vallavolikogu 10.04.2007 otsusega nr 133 kehtestatud Urge kiila Herilase, Ndlva ja
Uustalu kinnistute detailplaneering, millega nahti ette maa-ala jagamine ja ehitusdiguse
madramine elamute rajamiseks.

15.03.2023 on Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet valjastanud projekteerimistingimused nr
2311802/00959 Rail Baltic Kohila peatuse ooteplatvormide ja kergliiklejate eritasandilise labipaasu
projekteerimiseks.

3.2. Vastavus Rapla maakonnaplaneeringu 2030+ ning Rapla
maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori
asukoha maaramine" planeerimisdokumentidele.

3.2.1. Rapla maakonna planeering 2030+

Vastavalt riigihalduse ministri 13.04.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/80 kehtestatud Rapla
maakonnaplaneeringus 2030+ toodule on Rail Balticu raudtee eesmark luua kiire raudteelihendus
Laane-Euroopa suunal. Lisaks tagatakse Eesti siseselt regionaalne hendus Pdarnu suunal.

Eraldiseisva planeeringuga kavandatakse raudteejaama tépne asukoht ja lahendused (jaamahoone
paiknemine, juurdepaas mootorsdidukitele, sh Uhistranspordile ja kergliiklejatele, parkimine jm
toetav taristu).

Rail Balticu perspektiivsele trassikoridorile on maakonnaplaneeringuga kavandatud lisaks Rapla
peatusele veel kaks kohaliku peatuse pohimottelist asukohta (Kohila ja Jarvakandi), mis
lahendatakse samuti eraldiseisvate detailplaneeringutega.

Perspektiivsed raudteepeatused on ette nahtud siduda nii kergliiklusteedega kui ka maakondlike ja
kohalike bussiliinidega. Parkimisvdimaluste ette ndgemisel tuleks luua vdimalused n.6 ,pargi ja reisi*
lahenduse kasutamiseks kaugemate piirkondade elanikele. Uhistranspordi ja kergliiklusteedega
tuleks omavahel Ghendada ka olemasoleva ja planeeritava raudteevdrgu peatused.

Detailplaneeringuga kavandatu vastab Rapla maakonnaplaneeringule.
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3.2.2. Rapla maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi
koridori asukoha maaramine"

Rail Baltic trassi koridor (I3ik 16A) labib Mélivere, Loone, Salutaguse, Urge ja Vilivere kiila. Kohila
alevist méodub trassi koridor ida poolt, kulgedes Kohila alevi ja Prillimae aleviku vahelt labi. Trassi
koridori laius on 350 m. Trassi koridor kulgeb Urge kiilas kahel pool Tallinn-Rapla-Turi maanteed
kehtestatud mitmeid detailplaneeringuid elamute rajamise eesmargil (valla Gldplaneeringu jargne
arendus ehk nn Uus-Kohila), mida trassi koridor labib. Sellest tulenevalt jaab trassi koridori
elamumaa krunte, neist moned hoonestatud, kuid valdavalt on tegemist hoonestamata kruntidega.

Edasi kulgeb trassi koridor Urge ja Vilivere kila piiril, labides nii metsa- kui pdllumajandusmaid ning
suundub Harju maakonda.

Raudteejaama tapne asukoht, jaamahoone paiknemine, juurdepdds mootorsdidukitele (sh

Uhistranspordile ja kergliiklejatele), parkimine jm toetav infrastruktuur lahendatakse eraldiseisva
planeeringuga.

7
PLANEERITAV

Rail Baltic trassi konidor

=== Loigu algus ja - lopp
Eritasandiline ristumine teega/ré6basteega
(mootorsoidukitele litklemiseks, maanteeviadukt

lahenduses luuakse tingimused ohutuks
liiklemiseks ka kergliiklejale)

O Erimasandiline ristumine perspekriivse teega
Rail Baltic raudtee chitamisest tingitud
kavandarav/{imberehitatav tee
(koos puhvriga 50+50 m)

Kavandatav jalg- ja jalgrattatee

Miira leevendusvajadusega alad eelprojelti
tipsusastmes labi viidud miira modelleerimise
tulemnuste alusel

Joonis 3. Valjavote Rapla maakonnaplaneeringu teemaplaneeringust ,Rail Baltic raudtee trassi
koridori asukoha maaramine™®

Detailplaneeringuga kavandatu vastab Rapla maakonnaplaneeringu teemaplaneeringule.
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‘\.

Kohila

Juuru vald

Rapia vald

° Rapla Kaiu vald

Marjamaa vald

Jarvakandi vald

Jarvakandi

Vigala vald

Joonis 4. Valjavote Rapla maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu seletuskirjast. Skeem vdimalike
kohalike peatuste pohimotteliste asukohtade osas.

3.3. Vastavus kehtivale ja koostatavale iildplaneeringule ning valla
arengukavale

Kohila valla kehtiva Uldplaneeringu kohaselt (kehtestatud Kohila Vallavolikogu 20.07.2006 otsusega
nr 86, edaspidi Uldplaneering) paikneb kasitletav ala tiheasustusalas vaikeelamute maal, kuhu on
ette nahtud pdhiliselt Uhepere-, paaris-, ja ridaelamute ala, kuid kus vdivad paikneda elurajooni
teenindavad asutused, blrood, ja keskkonnaohutud ettevotted.

Kehtivat Kohila valla Gldplaneeringut on tapsustatud Riigihalduse ministri 14.02.2018 kaskkirjaga nr
1.1-4/43 kehtestatud Rapla maakonnaplaneeringuga ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
maaramine". Ldhtuvalt maakonnaplaneeringu kehtestamise otsusest on maakonnaplaneeringu
teemaplaneeringu koostamise nadol tegemist maakonnaplaneeringu erijuhtumiga (mitut kohalikku
omavalitsust labiva joonehitisega). Kavandatav Kohila kohalik peatus jaab maakonnaplaneeringuga
maaratud trassikoridori alale ning peatuse naol on tegemist joonehitise juurde kuuluva ning selle
kasutamisega seotud hoonete ja rajatiste kogumiga.
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b planeeringuala

Joonis 5. Valjavote Kohila valla kehtivast tldplaneeringust

Kohila valla koostatavas lldplaneeringus on kajastatud ka kavandatav Rail Baltica trassikoridor ning
kavandatavad kohalike peatuste asukohad. Kasitletavale alale on tehtud ettepanek maarata
maakasutuse juhtotstarbeks segafunktsiooniga maa.

P

& planeeringuala

Joonis 6. Valjavote Kohila valla koostatava Uldplaneeringu maakasutuse kaardilt

Kohila valla arengukava 2018-2025 kohaselt on valla visiooniks olla kasvava elanike arvuga
haldussuutlik ja tasakaalustatult arenev Raplamaa omavalitsusliksus pealinnapiirkonnas ning mh ka
heade Uhendustega turvaline elamispaik. Valla iheks eesmargiks on, et valla asulates on kvaliteetne
ja turvaline teede- ja Uhistranspordiiihendus vallakeskuse Kohila, maakonnakeskuse Rapla ning
pealinna Tallinnaga, mis rahuldab elanike ja ettevotete vajadusi. Kiirraudtee ja sellest tuleneva
kohaliku peatuse kavandamine on kooskdlas valla arengukava eesmarkidega ja selle ootustega.
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PLANEERINGULAHENDUS

Kohila peatuse rajamiseks ehitatakse jaamahoone, vdliala koos parkimisalaga, juurdepdasu- ja
kergliiklustee, ooteplatvormid ja ooteplatvormide vaheline lilepaas.

Planeeringu eesmargiks on maaliksuste jagamise ja sihtotstarvete muutmise teel moodustada ari-
ja transpordimaa sihtotstarbega krundid, mis on vajalikud Rail Baltica Kohila kohaliku peatuse
rajamiseks.

Alale kavandatakse Uhekorruseline peatuse hoone ning valirajatised, lisaks luuakse reisijatele
Uhendus Ulepaasuga.

Joonis 7. Illustratiivne pilt vdimalikust peatusest

4.1. Krundijaotus ja ehitusodigus

Planeeringuga on kavandatud moodustada neli krunti. Jaama hoone ja selle vadliala tarbeks
moodustatakse Tallinna-Rapla raudtee 7112 maaliksustest 5750 m?2 suurune 80% reisijaid
teenindava transpordimaa ja 20% kaubandus-, toitlustus- ja teenindushoone maa sihtotstarbega
krunt pos.1, juurdepaasuks ja parkimiseks 5 200 m? suurune tee ja tanava ja parkimisehitise maa
sihtotstarbega krunt pos.2, juurdepaasuks 3 560 m2 suurune tee- ja tdnavamaa krunt pos.4 ning
hooldusteele ligipaasuks 749 m? suurune tee ja tanavamaa sihtotstarbega krunt pos.3.

Planeeringuga nahakse ette, et krundi hoonestusala ulatub krundi raudteepoolses kiiljes krundi
piirini, et jatta vOimalus Uhendada peatusehoone hilisema ooteplatvormiga. Kavandatavaid
raudteerajatisi (ooteplatvormid, raudtee, lGlepdas) ndidatakse planeeringus informatiivsena.

Alale kavandatakse (hekorruseline kuni 12 m kdrgune peatuse hoone ning valirajatised. Kavandatav
ehitisealune pind on kuni 1000 m2. Kavandatava valiala m&dtmed on 50x115 m. Peatuse valialale
luuakse Uhendus ooteplatvormidega. Ooteplatvormide vaheliseks liikumiseks on ette nahtud
eritasandiline ristumine Glepaasu ndol, mille mdlemas otsas vertikaalse liikumise hdlbustamiseks on
ette nahtud liftid. Ooteplatvormid ja nendevaheline lilepaas ei ole kasitletavad detailplaneeringu alas.

Planeeringulahendus hoone mahu ja asukoha osas tapsustub hoone projekteerimise etapis
planeeringuga etteantud piirides.

Lisaks jaamahoonele on lubatud puUstitada ehitusteatise kohustusega vaikeehitisi ehitisealuse
pinnaga 0..60 m2 ja kdrgusega kuni 5 m. Sellised hooned ja rajatised peavad olema pdhihoone
funktsiooni toetavad, nagu nt katusealune jalgrattaparkla, prigihoone vms. Nimetatud rajatised ja
hooned peavad mahtuma Iubatud maksimaalse ehitisealuse pinna sisse ja tuleb kavandada
arhitektuurselt ning mahuliselt sidusatena jaamahoonega ja kooskdlastada kohaliku omavalitsusega.
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4.2. Hoonetele ja rajatistele esitatavad nouded

Kéesoleva planeeringu puhul on léhtutud keskkonnateadliku ja energiasdastu pohimotetest ning
antud soovitus I&htuda jaamahoone projekteerimisel energiasaéstliku hoone pohimottest.

Jaamahoone projekteerimisel tuleb ldhtuda ettevotlus- ja infotehnoloogiaministri 11.12.2018
maarusest nr 63 ,Energiatbhususe miinimumnduded". 2020. aasta algusest on uute hoonete
energiatdhususe miinimumndudeks A-klassi hoone ehk liginullenergia hoone. Lisaks hoone
soojapidavusele ja tehnoslisteemide heale kasutegurile tuleb hoone projekteerimisel tahelepanu
péérata ka hoone jadksoojuse kasutamisele (ventilatsiooni soojustagastusele ja valgustite
vabasoojus), taastuvenergia ja looduslike ressursside kasutamisele (pdikeseenergia ja sademevee
kasutamine) ning automaatika ja mugavusseadmete kasutamisele (tark hoone, valguse,
valgusavade ja peegeldavate pindade sihiteadlik planeerimine).

Jaamahoone projekteerimiseks on madratud vastavalt Rail Baltica (Design Guidelines) ndue kasutada
Balti riikidele iseloomulikke ja arhitektuurselt sobivaid traditsioonilisi ehitusmaterjale. Rajatav hoone
peab olema kaasaegse ja kdrge arhitektuurse tasemega, visuaalselt nauditav. Varvilahenduses
eelistada naturaalseid toone ja Balti riikide tunnusvarve, Eesti - sinine. Vdikeehitised peavad sobima
jaamahoone arhitektuuriga. Samad kujunduspohimdtted kehtivad kogu planeeringuala ja selle
detailide kohta, sh valiala ja parkimisala.

Eeltoodust tulenevalt on tegemist erilahendusega, mistottu ei maarata kaesoleva planeeringuga
konkreetseid arhitektuurindudeid, sh hoonestusviisi, katusekallet ega tlilpi, katuseharja ega
pohimahu suunda samuti kohustuslikku ehitusjoont.

Rongijaama terminalihoone konstruktsioon on planeeritud teraskarkass kandekonstruktsioonil
modulaarsete kergpaneelidest fassaadidega.

Arhitektuurinouded:

Hoonestusviis: lahtine

Katuse kalle ja ttlp: vaba

Katuse harja suund: vaba

Piire: ei kavandata*

Valisviimistlus: betoon, metall, puit, klaas ja/vdi kombineeritud materjalid

* Piirdeaedu ei kavandata. Turvaaiad ja miratokked on lubatud perrooni ja véliala vahele ning tédpsed
lahendused antakse raudtee projekti koosseisus.

Tagamaks puudega inimeste takistuseta ehitise kasutamine, tuleb projekteerimisel arvestada
ettevotlus- ja infotehnoloogiaministri 29.05.2018 maarusega nr 28 ,,Puudega inimeste erivajadustest
tulenevad nduded ehitisele".

Jaamahoone projekti eskiis kooskdlastada Kohila Vallavalitsusega.

4.3. Teed, liiklus ja parkimine

Juurdepdads planeeritavale alale on Urge tee T2 kaudu, mis ehitatakse Umber vastavalt IDOM,
Consulting, Engineering, Architecture S.A.U. koostatud kohaliku tee Urge tee OR1215 teeprojektile
ning teeprojekti koostamise aluseks olevatele Kohila Vallavalitsuse 15.02.2022 korraldusega nr 35
ja Transpordiameti 18.02.2022 korraldusega nr 1.1-3/22/128 valjastatud
projekteerimistingimustele. Naidatud on jalgsi juurdepaas raudteejaama hoonele Urge tee laane
poolt vidukti kdrvalt. Peatuse juurdepaasutee (Uhenduskohaks on ringristmik, I&bi mille paaseb
Toostuse tanavale, Urge teele ning Harjaoja teele. Ladne suunas, piki To0stuse tdnavat on kdige
Iihem juurdepaas Kohila alevile.

Kohila kohaliku peatuse osas on koostatud liiklusuuring, mille eesmark on anda hinnang kohaliku
peatusega seotud liiklusele arvutamaks projekteeritavate ristmike I|dbilaskvusi, prognoosida
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erinevaid liikumisviise, liiklussagedust ja vajalikku sGidukite parkimiskohtade arvu, maarata
teenindustasemed ning teha ettepanekuid ohutuse ja kasutusmugavuse tagamiseks (vt Lisa 1).

Uldparkimine on kavandatud eraldi krundil pos.2. Hoone vélialale on ette nahtud parkimiskohad 4
invasGidukile, 6 elektrilaadimisega soidukile ja minimaalselt 4 taksole. Kokku on kavandatud 86
parkimiskohta. Elektriautode laadimisvdimaluse suurendamiseks vajaliku reservtoru lahendus
dldparklale tuleb anda ehitusprojektis.

Eelpool nimetatud liiklusuuringus on analilitisitud ka kavandatavate parkimiskohtade vastavust
noudlusele lahtudes eelnevalt prognoositud liiklussagedustest. Rail Baltica Kohila kohalik peatus on
kavandatud ca 1,5 kilomeetri kaugusele Kohila alevi keskusest, mistdttu suur osa kasutajaskonnast
vajab sinna joudmiseks lisatransporti kas sdiduauto voi Ghistranspordi néol. Hinnangu kohaselt on
peatusesse ette nahtud 80 parkimiskohta piisav tagamaks parkimiskohtade olemasolu kasutajatele
ning Uhtlasi jaab ka teatav reserv suurema vajaduse rahuldamiseks.

Jaamahoone juurde autode parkimise alast eraldi on kavandatud kaetud jalgrattahoidla jalgrataste
ja teiste kergliiklusvahendite laadimise ja lukustamise vbimalusega. Vastavalt Eesti standardis EVS
843:2016 ,Linnatdnavad" toodud ,Pargi ja reisi* parklale tuleb planeeringualal tagada vahemalt 10
kohta. Tulenevalt kohaliku omavalitsuse soovist ndahakse ette planeeringualal minimaalselt 20
jalgratta parkimiskohta.

Jaama teenindav bussipeatus jaab juurdepadsutee aarde, kuhu rajatakse busside peatumise
voimalus. Samuti on bussipeatuse teenindamiseks ette ndhtud ka bussiootepaviljon.

Paralleelselt kavandatud juurdepaasuteega on kavandatud 3 m laiune jalgratta- ja jalgtee
kergliiklejatele. Kergtee Uhendus on kavandatud ka Toome maalksusega.

Edasise projekteerimise kaigus tuleb erilist tahelepanu poédrata erinevate kasutajagruppide
ligipdadsetavuse voimalikult heaks tagamiseks. Valisruumi ja jaamahoone projekteerimisel arvestada
ettevotlus- ja infotehnoloogiaministri 03.06.2018 kehtestatud maarusega nr 28 ,Puudega inimeste
erivajadustest tulenevad nduded ehitisele".

4.4. Haljastus ja heakord

Jaamahoonega seotud vdlialal pos.1 tagada minimaalselt 20% haljastust. Haljastus on ette nahtud
rajada Uksikpuudena ja vaiksemate murualadena. Haljastuse kavandamisel juhinduda standardist
EVS 939-2:2020 ,Puittaimed haljastuses. Osa 2: Ilupuude ja -pO0saste istikute kvaliteedinduded".
Haljastuse planeerimisel tagada istikutele liigiomased kasvutingimused.

Parkla haljasaladele ndha ette keskmise kasvuga puud (naditeks poopuu) - igasse taskusse 1 tk.
Haljasalade kasvupinnas jatta minimaalselt 50 cm siigavusega. Ala haljastamisel pddrata tahelepanu
kliimamuutuse md&jude leevendamisele ja sellega kohanemisele kasutajate jaoks meeldiva ning
varjuandva keskkonna loomisel arvestades varjupuude istutamise voéimaluse ja ruumivajadusega.

Voimalikud vaikevormid selgitatakse valja edasisel projekteerimisel. Véaliruumi projekteerimiseks on
vajalik ehitusprojekti staadiumis kaasata 7. taseme maastikuarhitekt ning valiruumi kujundamisel
tuleb tahelepanu pbdrata ka selle hoolduse vdimalustele.

4.5. Jaiatmekaitlus

Planeeringualal tagatakse heakord platside ja haljasalade hea ehitustava jargi valjaehitamisel ning
tekkivate jadatmete korralise areveoga. Jaatmete kaitlemisel tuleb ldhtuda Jdatmeseadusest ja Kohila
valla jaatmehoolduseeskirjast. Vastavalt jadtmeseadusele tuleb jaatmete kogumisel ja hoidmisel
jaddtmed nende tekkekohas paigutada liikide kaupa eraldi mahutitesse voi selleks ettenahtud
kohtadesse. Jaatmekonteinerid paigutada kdvakattelisele alusele.
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Ehitusjaatmed kogutakse kokku ning antakse lle jgatmeluba voi jaatmekaitleja registreerimistdoendit
omavale isikule(firmale) ja kdideldakse vastavalt Kohila valla jadtmehoolduseeskirja nduetele.

4.6. Tuleohutusnouded

Kéesoleva detailplaneeringu koostamisel arvestatakse 30.03.2017 vastu voetud Siseministri
ma&arusega nr 17 ,Ehitisele esitatavad tuleohutusndouded". Konkreetsed nduded tapsustatakse
ehitusprojekti kaigus. Kaesoleva detailplaneeringuga ei madrata ehitistevahelisi kujasid, tuleleviku
takistamine Uhelt ehitiselt teisele toimub ehituslike meetmetega ja tapsustub ehitusprojektis. Valine
tuletdrje veevarustus on kajastatud peatikis 5.5.

4.7. Keskkonnakaitse ja tervisekaitse abinoud

Kavandatava tegevuse elluviimisega ei kaasne olulisi negatiivseid keskkonnamdjusid. Vaadeldaval
alal ega lahipiirkonnas ei asu Natura 2000 alasid, hoiualasid, kaitsealasid, kaitsealuseid liike,
puUsielupaiku, kaitstavaid looduse (ksikobjekte, va&artuslikku poOllumajandusmaad ega
kultuurimalestisi.

Tegevuse elluviimisega kaasneb positiivne moju regionaalse (hendatuse ja piirkondade
konkurentsivbime tugevdamisega, kuna tekib vGimalus kasutada keskuste vahel liikkumiseks kiiret,
ohutut ja keskkonnasaastlikumat viisi.

Planeeringualale ei ole kavandatud keskkonda saastavaid objekte. Kdesoleva detailplaneeringuga
maaratakse ehitusdigus ja hoonestustingimused Rail Baltica Kohila kohaliku peatuse jaamahoone ja
seda teenindava infrastruktuuri ehitamiseks. Planeeringus kavandatud tegevusega kaasneda vdivad
negatiivsed mdjud on valdavalt seotud ehitustegevusega. Nende ulatus piirneb planeeritava krundi
ning selle vahetu léhialaga, kuhu vdib levida ehitustegevusest ja ehitustehnika lilkkumisest tulenev
vibratsioon, mira ja tolm. Nimetatud hairingud vdivad kaasa tuua ebamugavusi piirkonna elanikele
ning takistusi liikluses. Nimetatud hairingud on ajutised ning ei ole ette naha ohtu inimeste tervisele
vOi varale.

Voimaliku negatiivse keskkonnamdju valtimiseks ja leevendamiseks peab rakendama jargmisi
meetmeid:

e edasisel projekteerimisel tuleb arvestada, et planeeringuala ehitus- ja kasutusaegne mira ei
tohi Uletada lahedal asuvatel maa-aladel keskkonnaministri 16.12.2016 maaruses nr 71
»Valisdhus leviva mira normtasemed ja miirataseme modtmise, madramise ja hindamise
meetodid" kehtestatud mirataseme normatiive;

e ehitusperioodil ja ehitatud hoonete kasutamisega suurenenud liiklusest tulenev muratase ei
tohi planeeringuala ldhiimbruses olevatel maa-aladel tletada eelmises punktis nimetatud
maaruses nr 71 satestatud asjakohasemiirakategooria liiklusmiira normtaset;

e ehitusmira tasemed ei tohi lahedusse jaavatel maa-aladel ajavahemikus 21.00 - 7.00
Uletada maaruses nr 71 satestatud asjakohase miirakategooria té66stusmiira normtaset;

e ehitusaegsed vibratsioonitasemed peavad vastama sotsiaalministri 17.05.2002 maaruses nr
78 ,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni
mootmise meetodid" § 3 toodud piirvaartustele;

e ehitusperioodil valgustuse paigutamisel arvestada laheduses paiknevate elamualadega ning
valtida nende Ulemaarast valgustamist. Vajadusel kavandada leevendavaid meetmeid.

Ehitustédde kavandamisel tuleb té6ohutuse plaanis kavandada ja kirjeldada ehitusplatsi vahetusse
naabrusesse levida vdiva tolmu, mira ja vibratsiooni tokestamise abindud ning ehitustegevusega
kaasnevate jaatmete veo korraldust.
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4.7.1. Radoon

Vastavalt Eesti Geoloogiateenistuse Eesti pinnase radooniriski kaardile varieerub Eestis pinnasedhus
moddetud radoonisisaldus enamasti 23-75 kBg/m3 piirides, kuid voib lletada kohati 500 kBg/m3
piiri. Selleks, et Rn-sisaldus hoonete sisedhus ei lletaks paljudes EL maades tunnustatud viitetaset
200 Bg/m3, ei peaks radoonisisaldus pinnasedhus lletama 50 kBg/m3.

[

Joonis 8. Valjavote Eesti Geoloogiateenistuse interpoleeritud radooniriski kaardist (andmed
2020. aasta seisuga)

Radooniriski kaardi kohaselt asub planeeritav ala normaalse radoonisisaldusega pinnasega alal.
Radooniohu tdpsustamiseks planeeritaval alal on soovituslik enne hoone projekteerimist mddta tapne
pinnase radoonisisaldus ja vastavalt mootmistulemustele rakendada ehituslikke meetmeid radooni
siseruumidesse sisseimbumise tOkestamiseks vastavalt Eesti standardis EVS 840:2017 “Juhised
radoonikaitse meetmete kasutamiseks uutes ja olemasolevates hoonetes” esitatud nduetele. Hea
ehituskvaliteet koikide labiviikude (postide ja kommunikatsioonide) hermetiseerimine ning hea
ventilatsioon tagavad madala radoonitaseme hoones.

4.7.2. Keskkonnamiira

Selleks, et hinnata Rail Balticu Kohila kohaliku peatuse detailplaneeringu koosseisus kavandatava
tegevusega kaasnevat miraolukorda projektiala laheduses asuvatele muratundlikele hoonetele ja
aladele ning vajadusel vélja pakkuda leevendusmeetmed on Kajaja Acoustics OU poolt novembris
2022 koostatud keskkonnamira hinnang, t66 nr 21271-04 (vt Lisa 7).

Lahimad miratundlikud hooned (Nigula // Uue-Nigula, Partli) asuvad planeeringualast 2100 m
kaugusel loodesuunas. Planeeringuala kiilgneb vahetult elamumaadega Vaablase tn 17, 19 ja 21.
Kohalikku jaama teenindav ligipaasutee Jaama tee labib elamumaad Vaike-Harjaoja.

Antud kohaliku peatuse planeeringu kontekstis on summaarsete miratasemete mottes kdige
kriitiisemmad need miuratundlikud hooned ja alad, mis asuvad perspektiivsest raudteetrassist
edelasuunal ning on mdjutatud korraga perspektiivse raudteetrassi, Urge tee ning Jaama tee mirast.
Tugimaantee nr 15 jaab kohalikust peatusest ca 2400 m kaugusele ja Toostuse tdnav ca 2350 m
kaugusele, mis on piisav vahemaa, et nende tekitatud miratasemed jouaksid valiskeskkonnas
sumbuda.

Selliselt on miratasemete kontekstis kdige kriitilisemad elamumaad Vaablase tn 17, 19 ning 21.
Soeru kinnistu jaab kohaliku peatuse suhtes teisele poole raudteetrassi ning on kaitstud nii maantee
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kui ka raudtee miratdketega. Vaike-Héarjaoja elamumaad labib planeeringu jérgi peatust teenindav
Jaama tee ning see kinnistu ei saa antud kujul tdies mahus elamumaana alles jaada.

Vastavalt perspektiivse (2040+) olukorra liiklusmura leviku arvutustele selgus, et kohaliku peatuse
planeeringu piirkonda jddva maantee- ja raudteeliikluse koosmdjust tulenev arvutuslik mira
ekvivalenttase eluhoonetele on raudtee pdhiprojektis ette nédhtud leevendusmeetmete rakendamisel
paevasel ajal Lg <60 dB ning disel ajal L, <55 dB (II kategooria liiklusmura piirvaartus).

Vastavalt koostatud keskkonnamiira hinnangule ei ole kohaliku peatuse detailplaneeringu
realiseerimiseks vaja miratundlike hoonete kaitseks lisaks raudtee pohitrassi pohiprojektis ette
nahtud leevendusmeetmetele taiendavaid liiklusmira leevendavaid meetmeid kavandada.

Kohaliku peatuse projekteerimisel peab olema tehnoseadmete valik ja paigutus tehtud selliselt, et
ldhimate mdratundlike kinnistuteni leviv mira oleks madalam kui keskkonnaministri 16.12.2016
ma&éaruses nr 71 ,VélisOhus leviva mira normtasemed ja mirataseme mootmise, maaramise ja
hindamise meetodid" lisas 1 toodud t66stusmiira normtasemed.

4.7.3. Ehitus- ja hiidrogeoloogilised tingimused

Selgitamaks valja geoloogilised ja hidrogeoloogilised tingimused Kohila peatuse planeeringuala
territooriumil on Maves OU poolt novembris 2022 koostatud Rail Baltica Harjumaa, Raplamaa ja
Parnumaa kohalike peatuste detailplaneeringute ehitus- ja hidrogeoloogilised uuringud, t66 nr
22063.

Selle kohaselt ei tohi veetaseme sailitamiseks praegusel tasemel drenaazisiisteemi kahjustada. Kui
ehitustédde kaigus ulatuvad kaevised kuivendusslisteemini vOi sellest sligavamale tuleb tagada
dreenide edasine toimimine, juhtides kuivendusvee rajatistestkdrvale voi imber nende.

Ehitusgeoloogilised tingimused jaamahoone rajamiseks on rahuldavad. Hoone saab rajada
madalvundamendile suhteliselt heade geotehniliste omadustega médllisele peenliivale. Vundamendi
taldmiku ja mollsavi kihi pealispinna vahele tuleb jatta vdimalikult paks kiht mdllist peenliiva.
Kdrgvee perioodil vdib pbhjavesi tdusta ehitussiivenditesse. Arvestada tuleb sellega, et molline
peenliiv ei hoia allpool veetaset seina.

Teede ja platside rajamisel tuleb arvestada kiilmaohtlike ja mittedreenivate pinnastega.

4.7.4. Abindud valgusreostuse vahendamiseks

Suur osa 60sel kasutatavast valisvalgustusest on ebaefektiivne, liiga hele, halvasti suunatud, valesti
varjestatud ja paljudel juhtudel tdiesti tarbetu. Valgust ja selle loomiseks kasutatud elektri
raiskamise selle taevasse valgumise asemel tuleb keskenduda tegelikele objektidele ja aladele, mida
valgustada tahetakse.

Nutikas valgustus, mis suunab valguse sinna, kuhu vaja, loob tasakaalu ohutuse ja téhistaeva vahel.
Vilisvalgustus on moeldud 6ise ohutuse ja turvalisuse suurendamiseks, kuid liiga palju valgustust
vOib anda vastupidise efekti. Alati peaks olema eesmark nahtavus.

Saastev linnavalgustus tagab turvalisuse, loob atmosfdari ja mdjutab otsustavalt kohalikku
keskkonda ja elukvaliteeti.

Valgusreostuse kahjulike mdjude minimeerimiseks tuleb valgustuse projekteerimisel ehitusprojektis
arvestada, et valgustus peab:

e olema hamardatav tédvalisel ajal minimaalsele tasemele;

e valgustama ainult seda ala, mis seda vajab;

e projekteeritud selliselt, et valgus leviks naaberkinnistule vdimalikult vahe;

e ei tohi olla eredam kui vaja;

e peab vahendama sinise valguse emissiooni;

e olema taielikult varjestatud (allapoole suunatud);
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e kasutada maksimaalselt nn tarka valgustusreziimi;
o eelistada katendites madala peegeldusvdimega materjale;
e eelistada linnapiirkondadesse sobivat valgustite varvustemperatuuri 3000K.

4.8. Vertikaalplaneerimine

Vertikaalplaneerimine tuleb koostada ehitusprojekti mahus vastavalt teede ja hoone(te) tapsetele
asukohtadele. Sademevee arajuhtimisel tuleb vdlistada vee valgumine naaberkinnistutele ja
transpordimaa kinnistutele ja arvestada transiitvee drajuhtimisega. Sademevee drajuhtimise
projekteerimisel lahtuda standardist EVS 843 ,Linnatanavad".

4.9. Servituutide seadmise vajadus

Kdikidele planeeritud tehnovorkudele tuleb seada isiklik kasutusdigus ehitusseadustikus, majandus-
ja taristuministri 25.06.2015 maaruses nr 73 ,Ehitise kaitsevoondi ulatus, kaitsevédndis tegutsemise
kord ja kaitsevoondi tahistusele esitatavad nduded® ning keskkonnaministri 16.12.2005 maaruses
nr 76 ,Uhisveevérgi ja -kanalisatsiooni kaitsevédndi ulatus" toodud ulatuses tehnovdrgu rajamiseks
ja hooldamiseks vorguvaldaja kasuks.

4.10. Kuritegevuse riske vahendavad meetmed

Planeeritava ala turvalisuse tagamiseks vajalikud meetmed:

¢ Rajada hoone Umber, parkimisaladele ja juurdepaasuteedele valisvalgustus.

¢ Kasutada vastupidavaid ja kvaliteetseid materjale.

e Luua atraktiivne maastikukujundus, arhitektuur, tdnavaruum jm avaliku ruumi elemendid.
¢ Hoida planeeritav ala korras.

e Kasutada sittimatust materjalist prigikonteinereid ja valimoéoblit.

e Orienteerida hoone peasissepaas tanava suunas.

e Kasutada turvavarustust - alarmid (signalisatsioon), videojdlgimissiisteem.

Kuritegevuse ennetamise meetmete osas on lahtutud normatiivist EVS 809-1:2002 , Kuritegevuse
ennetamine. Linnaplaneerimine ja arhitektuur. Osa 1: Linnaplaneerimine".
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TEHNOVORGUD

Tehnovorkude lahenduse aluseks on vorguvaldajate tehnilised tingimused.

Tehnovorkude pohimotteline lahendus on kajastatud tehnovorkude koondplaanil ja seda
tdpsustatakse ehitusprojektis.

5.1. Elektrivarustus

Elektrivarustuse planeerimise aluseks on OU Elektrilevi véljastatud tehnilised tingimused 418091 (vt
Lisa 5).

Detailplaneeringu alal on ette nahtud koht uuele komplektalajaamale voimalikult koormuskeskme
ldhedusse, planeeritava tee darde, et tagada selle teenindamiseks 66pdevaringne vaba juurdepaas.
Uue alajaama toide on planeeritud keskpinge maakaabelliiniga uue kavandatava juurdepaasu tee
kaudu sisseldikega SALUTAGUSE-2:KOH toitefiidrist.

Detailplaneeringuga on maaratud ka valjaspool detailplaneeringuga haaratud ala kulgeva kaablitrassi
servituudivajadusega ala.

Madalpinge liitumispunkt on ette nahtud planeeritavasse komplektalajaama peakaitsme suurusega
1000 A. Elektritoide liitumispunktist ndhakse ette maakaabliga.

5.2. Sidevarustus

Sidevarustus tagatakse raudtee sisevorgu voi 5G vorgu kaudu.

Alternatiivina on vastavalt Telia Eesti AS telekommunikatsioonialastele tehnilistele tingimustele nr
36674646 (vt Lisa 4) vdimalik liituda Eesti Lairiba Arenduse Sihtasutusele (ELA_SA) kuuluva optilise
vorguga ELA_SA-le kuuluvast sidekaevust 037K09/037K17. Tehnovérkude koondplaanile on kantud
pohimdotteline sidekanalisatsiooni asukoht. Tellida tuleb tdiendavalt tehnilised tingimused ELA_SA-It.
Vastavalt vajadusele kasutada KKS/OPTO tiilpi sidekaevusid. Sidetrassi ndutav sligavus pinnases
0,7 m, teekatte all 1 m. Planeeritavad sidekaevud ei tohi jédda planeeritava sdidutee alale.

Ette tuleb ndha kdik meetmed ja t60d olemasolevate Telia Eesti liinirajatiste kaitseks, tagamaks
nende sailivus ehitustodde kaigus. Telia sideehitiste kaitsevddndis tegevuste planeerimisel ja ehitiste
projekteerimisel tagada sideehitise ohutus ja sailimine vastavalt ehitusseadustiku (edaspidi EhS) §70
ja 8§78 nduetele. Todde teostamisel sideehitise kaitsevodndis ldhtuda EhS ptk 8 ja ptk 9 esitatud
ndouetest, majandus- ja taristuministri 25.06.2015 ma&arusest nr 73 ,Ehitise kaitsevoondi ulatus,
kaitsevodndis tegutsemise kord ja kaitsevoondi tahistusele esitatavad nduded", kohaldatavatest
standarditest ning sideehitise omaniku juhenditest ja nGuetest.

5.3. Valisvalgustus

Detailplaneeringuga on ndidatud tanavavalgustuse pdhimdtteline lahendus. Ténavavalgustus peab
katma kogu parkla ning jalakdijate ala. Tapne lahendus antakse edasise projekteerimise kaigus
ehitusprojektiga.

Toide on planeeritud lahimast olemasolevast tdnavavalgustuse juhtimiskilbist (LJS20 Harjaoja) eraldi
fiidrina. Vajadusel tuleb liitumiskilbi LJS20 peakaitset suurendada ja/voi kilpi suurendada.

Vastavalt Elfi Elekter OU 29.08.2022 e-kirjaga esitatud tehnilistele tingimustele (vt Lisa 6) kasutada
tédnavavalgustuse projekteerimisel Kohila vallas kasutusel olevaid Schreder Teceo valgusteid vOoi
nende edasiarendusi. Valgustid ndha ette 0Oise saastu eelprogrammeeringuga, 10 KkV
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lilgpingepiirikuga ja CLO-ga. Varvsustemperatuur sdiduteedel ja kdnniteedel naha ette 3000 K,
Ulekdiguradadel 4000 K.

5.4. Veevarustus

Veevarustuse planeerimise aluseks on OU Kohila Maja 19.05.2022.a véljastatud tehnilised
tingimused (vt Lisa 2).

Planeeringuala ligikaudsete olmevee ja reovee vooluhulkade arvutamisel on aluseks vdetud
jargmised ldhteandmed:

Kllastajad - keskmiselt 205 inimest paevas, kiilastajatest ca 80% kasutab WC-d, Ghiktarbimine 10
I/d.

Tootajad - 4 inimest, Ghiktarbimine 30 I/d.

Hetke tarbimise (lI/s) arvutuste aluseks on vastava hoone tilbi pdhikorruse plaanil toodud
lahendused.

Planeeringuala arvutuslik olmevee tarbimine on:
Qkesk=1,8 m3/d

Qmax=0,73 m3/h

Qarv=0,751/s

Vastavalt tehniliste tingimuste Lisa 1 skeemile on ette nahtud UGhendus olemasoleva Uhisveevargi
torustikuga Toostuse tédnaval Téostuse ja Sotka tanava ristmiku piirkonnas.

RB projektiga projekteeritava Urge tee ringristmiku piirkonnast alates on planeeritud veetorustik
Vaablase téanava kaudu sh tGhendus RB projektiga projekteeritava raudteega ristuva veetorustikuga
kinnistu Vaablase tn 17 ees. Veetorustik Vaablase tanavalt kuni peatuseni on planeeritud Iabi kinnistu
Vaablase tn 17 kinnistu piiriga paralleelselt.

Survetorustiku ristumisel olemasoleva RB projektiga rekonstrueeritava kraaviga tuleb tagada kraavi
pohjast survetorustiku peale minimaalselt 1,8 m. Vastasel juhul torustik soojustada.

Taiendavalt on planeeritud veetorustik Urge tee aarde perspektiivse Sotka tédnava veetorustikuga
Uhendamiseks.

Uhisveevérgi torustik tuleb rajada PE torustikust Del110 PN10. Planeeritud veetorustike
rajamissigavus on minimaalselt 1,8 m torustiku peale.

Krundile rajada veevarustuse liitumispunkt kuni 1m valjaspool krundi piiri. Krundisisese veetorustiku
l&bim38t ja maakraani suurus tdpsustatakse projekteerimistédde kdigus. Uhele krundile mitme
liitumispunkti rajamine on keelatud. Planeeringuala veetarve, torustike 1&bimdddud ja paiknemine
tapsustatakse projekteerimistodde kaigus. Veetorustike projekteerimisel ja ehitamisel tuleb
arvestada imberkaudsete arendusaladega.

5.5. Tuletorje veevarustus

Valine tuletdrje veevarustus piirkonnas puudub.

Vastavalt tehnilistele tingimustele tuleb tuletorjevee saamine lahendada magistraaltorustikule
rajatavate hiidrantide baasil. To0stuse ja Sotka tanava ristmikult ehk Ghenduspunktist olemasoleva
ihisveevérgi torustikuga on planeeringuala liitumispunktini ca 893 m tupiktorustikku. Uldjuhul v&ib
hiudrandi rajada maksimaalselt 200 m kaugusele ringvdrgust. Seega on planeeringuala tuletorje
veevarustus lahendatud lokaalselt.
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Planeeringuala valistulekustutusvee vajadus on 10 I/s 3 tunni jooksul (EVS 812-6:2012+A1+A2),
mis saadakse planeeritud tuletdrjevee mahutist 2x60 m3 kuivhiidrandi abil. Hidrandi kaugus hoonest
peab olema min 30 m. Planeeritud tuletdrjevee mahuti taitmine toimub krundile planeeritud eraldi
veetorustikust. Valistulekustutusvee vajadus tuleb tapsustada hoone projektiga ning mahuti suurus
vajadusel muuta.

5.6. Reovee kanalisatsioon

Kanalisatsiooni planeerimise aluseks on OU Kohila Maja 19.05.2022.a véljastatud tehnilised
tingimused (vt Lisa 2).

Planeeringuala arvutuslik reovee vooluhulk on:
Qkesk=1,8 m3/d

Qmax=0,73 m3/h

Qarv=4,4|/s

Arvutuste alused vt peatlikist Veevarustus.

Planeeringuala reovesi kogutakse isevoolselt kokku ja suunatakse planeeritud reoveepumplasse
kujaga 10 m. Pumplast pumbatakse reovesi RB projektiga projekteeritavasse isevoolsesse
reoveetorustikku Vaablase téanaval kinnistu Vaablase tn 17 ees. Enne Ghendamist projekteeritavasse
Uhiskanalisatsiooni on ette ndahtud voolurahustuskaev. Planeeritud survetorustiku pikkus on 66 m ja
see on planeeritud labi kinnistu Vaablase tn 17. Survetorustiku ristumisel olemasoleva RB projektiga
rekonstrueeritava kraaviga tuleb tagada kraavi pohjast survetorustiku peale minimaalselt 1,8 m.
Vastasel juhul torustik soojustada.

Juhul kui planeeritud reoveepumpla tahetakse iile anda OU-le Kohila Maja, siis tuleb jalgida vee-
ettevdtte kodulehel olevaid tehnilisi tingimusi. Planeeritav pumpla tuleb kooskdlastada eelnevalt OU-
ga Kohila Maja. Survekustutuskaev peab olema koonuselise pdhjaga, mille pdhjast on véljund
isevoolsesse torustikku.

Isevoolne torustik tuleb rajada De160 PVC vdi PP SN8 torudest, minimaalne rajamissligavus 1,2 m
toru peale. Survetorustik tuleb rajada PE PN10 torudest, minimaalne rajamissiigavus 1,8 m toru
peale.

Krundile rajada kanalisatsiooni liitumispunkt kuni 1m vaéljaspool krundi piiri. Antud juhul on
liitumispunktiks planeeritud kaev enne planeeritud reoveepumplat.

Maksimaalne lubatud paisutuskdrgus liitumispunktis on liitumiskaevu kaane kdrgusmark. Kruntite
reovee kogumine kogumiskaevudega on keelatud.

Kanalisatsioonitorustike = projekteerimisel ja ehitamisel tuleb arvestada (mberkaudsete
arendusaladega.

5.7. Sademevee kaitlemine

Planeeringuala arajuhtimist vajav sademevesi koguneb hoone katuselt ning kdvakattega teedelt ja
platsidelt. Tdiendavalt on planeeringualale suunatud sademevesi RB teeprojektiga projekteeritud
sademeveetorustikuga labimddduga De630.

Planeeringualalt kogutakse sademevesi kokku restkaevude ja torustike abil. Planeeritud parkla
sademevesi juhitakse moéddavooluga lilva-mudapttduriga dlipttdurisse. Juhul kui tlejdanud valialalt
kokku kogutav sademevesi on tinglikult puhas sademevesi, juhitakse see dliptldurist médda. RB
teeprojektiga planeeringualale juhitav sademevesi tuleb juhtida Olipttdurist mééda.
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Kuna planeeringualale juhitav kogu sademevee vooluhulk on suur, siis enne eelvoolu juhtimist tuleb
see eeldatavalt Ghtlustada Ghtlustusmahutis, mille véimalik asukoht on ndidatud asendiplaanil. Peale
Uhtlustusmahutit on planeeritud sademeveetorustiku valjalask rekonstrueeritavasse (RB projektiga)
kraavi, mis on maaparandussisteemi nr 4109610031170 KOHILA-KESKUSE2 eesvool.

Peale dlipGtdurit ja enne valjalasku tuleb paigaldada proovivotukaev. Suublasse juhitav sademevesi
peab vastama Keskkonnaministri 08.11.2019 maarusega nr 61 Nouded reovee puhastamise ning
heit-, sademe-, kaevandus-, karjééri- ja jahutusvee suublasse juhtimise kohta, nbuetele vastavuse
hindamise meetmed ning saasteainesisalduse piirvdértused kehtestatud nduetele.

Planeeringuala arvutuslik sademevee aravool on 224 |/s. Sademevee vooluhulga arvutuste aluseks
on EVS 848:2021 Valiskanalisatsioonivork. Arvutusvihma korduvuseks on voetud 3 aastat ja
kestuseks 5 minutit.

Sademeveetorustik tuleb rajada isevoolsetest PP SN8 torustikest, min rajamissiigavus 1,2 m toru
peale. Restkaevud settekotiga min 0,6 m, soovitavalt settepalliga mahuga 300 liitrit.

Tapne sademevee arajuhtimise lahendus, tapsustatud vooluhulgad ja sademeveekoormuste
vahendamise meetmed (nt tdiendav vooluhulga Uhtlustamine suurema labimddduga torustikega)
antakse projekteerimise kaigus ning lahendatakse koos ala vertikaalplaneerimisega.

5.8. Tingimused maaparandussiisteemi rekonstrueerimiseks planeeringualal

Kavandatav Kohila peatus asub maaparandusslisteemide maa-alal. Vastavalt maaparandusseaduse
(edaspidi MaaParS) § 47 tuleb tagada maaparandussiisteemi toimimine. Ilma Pdllumajandus- ja
Toiduameti (edaspidi PTA) loa vdi kooskdlastuseta on maaparandusslisteemis keelatud takistada
veevoolu ja paisutada vett.

Peatuse projekteerimise kaigus arvestada PTA poolt 15.01.2020 valjastatud Rail Baltica trassi
raudteeldigu Rapla - Kohila DS1-DSP1 projekteerimistingimuste otsusega nr 14.1-1/1625, nii et
oleks tagatud naaberkinnisasjadele jadvate maaparandusslisteemide ja maaparandussisteemi
eesvoolu nduetekohane toimimine. Ehitamisega ei tohi halvendada naaberkinnisasjade
kuivendusseisundit ega kahjustada naaberkinnisasjadele jaavate maaparandussiisteemide
toimimist.

Lisavee juhtimisega maaparandussisteemi tuleb arvestada MaaParS § 53 toodud nduetega.
Sadevee ehk lisavee suunamiseks kraavi, tuleb ehitusprojekti koostamise kaigus teha vajalikud
arvutused, mille tulemustest nahtub, et maaparandussiisteem toimib tdrgeteta ka peale lisanduvate
veehulkade saabumist ja kas on vajalik teha vee kraavijuhtimisel kraavikindlustustéid.

Hoonete projekteerimisel on soovitatav olemasoleva drenaaz hoonete alt eemaldada ning rajada uus
drenaazislisteemi, et valistada hilisemaid liigniiskusest tekkida véivaid kahjusid.

Lahenduste koostamisel kaasata maaparandusalal tegutsevate ettevdtjate registri (MATER)
registreeringuga spetsialist (MaaParS § 36 Ig 2). Kui MATER registreeringuga spetsialisti hinnangul
takistavad kavandatavad ehitised maaparandussiisteemi toimimist, tuleb drenaazististeem Umber
ehitada. Projekteerimistingimused maaparandussisteemi rekonstrueerimiseks valjastab PTA
(MaaParS § 50 Ig 5 ja § 12).

Detailplaneeringu alusel maaparandussisteemile, eesvoolule ja eesvoolu kaitsevoondisse rajatavate
ehitiste projektid kooskdlastada PTA-ga (MaaParS § 50 Ig 1, § 48 Ig 3).

5.9. Soojusvarustus

Piirkonnas puudub soojusvork. Jaamahoone kiite lahendatakse lokaalselt soojuspumba baasil.
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PLANEERINGU ELLUVIIMINE

Kehtestatud detailplaneering maarab planeeringuala edaspidise maakasutuse ja on aluseks
ehitusprojektide koostamiseks.

Planeering rakendub vastavalt Eesti Vabariigi seadustele ja digusaktidele.

Planeeringulahenduse kehtestamine ja kehtetuks tunnistamine toimub planeerimisseaduses ette
nahtud korras.

Ettepanek planeeringu elluviimiseks:
1. viiakse labi maakorraldustoiming kruntide moodustamiseks;

2. viiakse labi tehnovorkude- ja rajatiste projekteerimine (sh seatakse kdik notariaalsed
servituudi alad), ehituslubade taotlemine, ehitamine ning kasutuslubade taotlemine;

3. viiakse labi ehitiste projekteerimine (antud etapis antakse lahendused sh vastavalt
seletuskirja p 4.4, p 4.7 ja p 4.7.4 toodule), ehituslubade taotlemine, ehitamine ning
kasutuslubade taotlemine.

Raudteerajatistele valjastab projekteerimistingimused ning ehitus- ja kasutusloa Tarbijakaitse ja
Tehnilise Jarelevalve Amet.
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